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INTRODUCCION

Aspectos a estudiar en este TFG: Peralte, aceleraciones centrifugas, curvas de transicion, Iongitud de las curvas de transicidon, calidad
geométrica de una via, solicitaciones verticales ejercidas por los vehiculos sobre la via y analisis mecanico del comportamlento de una via frente

a esfuerzos verticales.
. —
Infraestructura de la via: Balasto, subbalasto y plataforma

, . e : : _ : . Traviesas
Superestructura de la via: Carril, sujeciones, placa de asiento, traviesas, suela elastica y almohadilla elastica. Ecle. U
CIRCULACION EN CURVA posible
Mecadeotts alternativa
RADIO (R) | -
La formula V = 4,5VR nos servira de referencia, ya que da - /_C:cm traviesas
valores de radios minimo o bien de velocidades maximas no — convenciona
superables. ! | Traviesa les y, éde
la via en
PERALTE (H) _ “ s e R R ——— placa?.
-Peralte tedrico (Ht): Anula las fuerzas centrifugas. / : -
2
He= V5 LIMITACIONES:
Rg o — -Insuficiencia de peralte (I): I=Ht-Hp < 115 Eje ricl exterior
-Peralte practico (Hp <160 mm): El que realmente se mm
utiliza. -Exceso de peralte (E): E=Hp-Ht <90 mm

Hp = 2 Ht —
P=3
ACELERACIONES CENTRIFUGAS SIN COMPENSAR (Ysc) '

Aceleracidn que empuja hacia el exterior de la curva y no se ha compensado con el radio ni el peralte. Equivale a la insuficiencia de peralte.
Ysc <0,65 m/sN2

Eje riel interior

V2 Hg Vehiculos convencionales: Yv= Ysc(1+0) Coef. De souplesse
Ysc = == La aceleracién que realmente siente el viajero (Yv) es: 8=(0,2-0,3)
Vehiculos de caja inclinable: Yv= Ysc/(1+0)
LONGITUD DE LA CURVA DE TRANSICION (L): MAXIMA PENDIENTE DEL DIAGRAMA DE PERALTES (I):
L=(8-10)VH i=H/L < 180/v<2,5 mm/m
SOLICITACIONES VERTICALES COMPORTAMIENTO MECANICO DE LA VIA
CARGA DINAMICA (Od y o FRENTE A CARGAS VERTICALES
| (Qd) q)'z'j"j‘rs((c‘f_g‘(’f/”ﬁ,%?a €S FORMULAS DE ZIMMERMANN: La experiencia puso de
-Eisenmann: Qd=Qe(1+t.s.p) , manifiesto la bondad de estas férmulas.
Lineas de alta velocidad Asiento maximo
o=1+((V-60)/380)
0 - Qdd+| Fc
RSN | ~ 2Fc |4Eld

Momento maximo

- | _ Qd+[4E1d
4 | Fc

Tension maxima

‘|
~ 0

-Prud "Homme:Mayor rigor teorico: Qdd+| Fe
0o =
: Adquieren importancia la 2F ||4Eld
— 2 2
Qdin 2\/6 (AQNS) + 0%(AgS) rigidez vertical de via(k) y

Qdin. total = Qe + Qdin los pesos no suspendidos. [RCAOAN[OIRVAN o]\ | SoHRELECRECEER G L
concreto obteniendo las siguientes conclusiones.

LGdeerz\ggglogrtllggca :Seogars];zzgeceanrdg%sosd.lnamlcas 1-El radio es el factor mar influyente para la aceleraciones cen trifuc
9 P P P . compensar y por tanto del confort.

a(4gNS) = a.b. L\/ k 2-Tomar como peralte practico 2/3 del teérico nos permite circular con un rango

——
T

.

100 | . de velocidades adecuado cumpliendo con el exceso y la insuficiencia de peralte.
La desviacion tipica de. as sobrecargas dinamicas de 3-El limite impuesto de aceleracion centrifuga sin compensar (0,65 m/s~2) da
los pesos suspendidos: lugar a una aceleracion que realmente siente el viajero de confort muy bueno.
d(4qS) = (0,1a 0,16)Qe 4-El uso de vehiculos pendulares permite un aumento de la velocidad en los pasos
| — —_— >
20-como-longitud i __j:atf IClOﬁ‘ﬁe‘i_ﬁ (8- »asi-como del peralte
= = S = T R — ‘h
practlco expuesto en el punfo 2 ofrece longitut les-de « 4 ..(-T-T:v }
elevado margehd& seguridad frente a lafres d-de reticulos. — e
6-Las formulas_de Eisenmann ofrecen re ultaﬂbs=n=ruy—s milares a“una formn -P-";;
mas rigor tedrico como es la de Prud "Homme, por tanto't.lqﬁues‘tFa‘&u valide
SOBRECARGA AL CIRCULAR EN CURVA 7-En las curvas se produce un aumento de la carga en las ruedas quexlan al
exterior de esta, mayor cuanto menor es el radio. Valores que estan ‘entre los-Q,4-
AQ = %(Ysc hg + g Ay) 1,4 tn para lineas convencionales. = e

8-De la formula de Prud”"Homme se deduce: que para dlsmmmr Ias sol»lcitacmnes
verticales sobre la via es conveniente disminuir la masa no suspendida de los
CARGA TOTAL vehlculos,mejorar la calidad geometrlca de FRVERA dlsmmulr la rlgldez vertical de

lavia. - . - § = =
9-Las traviesas cuadro ofrecen reduccmnes respecto “a  las traviesas
convencionales entorno del 60% para los asientos y tensiones y del 30 % para los
momentos. Ademas ofrecen una mayor resistencia a esfuerzos transversales ya
que tienen mayor superficie lateral.

Qtot = Qe + Qd + AQ




